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Ultimo maj 2021

Odsherreds Trafikmuseum tager dig med pa en tur ad Bodal Sidespor til
Amosen.

Pa grund af Covid 19 veelger mange danskere
ogsa i ar at holde ferie i Danmark. Kommer man
til Odsherred, byder Trafikmuseet pa en
ferierejse til Amosen.

I ar er det 80 ar siden, at der blev lagt spor fra
Hong-Tollgse Jernbane ud i Amosen i forbindelse
med gravning af terv under 2. Verdenskrig.
Museet har i den anledning lavet en
serudstilling om Bodal Sidespor. Udstillingen er
blevet til gennem et samarbejde med
Lokalhistorisk Arkiv i Stenlille.

Efter krigsudbruddet i 1939 og besaettelsen af Danmark i 1940 blev der sat gang i en omfattende
torveproduktion i Amosen nord for Heng-Tollasebanen.

En raekke kebenhavnske virksomheder med Carlsberg
bryggerierne i spidsen dannede i 1940 konsortiet I/S Bodal
torvefabrik. Man forpagtede gdrden Bodal med tilhgrende
jord i Kongemosen og Sandlyng mose. Entreprengrfirmaet
Wright, Thomsen & Kier fik kontrakt pa brydning af tarvene
pa det 1400 tdr. land store omrade.

| starten transporteredes tgrvene fra mosen med tipvogns-
tog til fast vej. Herfra kortes torvene sa med lastbiler, dels
direkte til Kebenhavn dels til Vedde station, hvor de efter om- Damplokomotivet HTJ nr. 9 - klar til afgang
laesning via Sorg-Vedde banen kertes med tog til Kebenhavn. med torvetog fra Bodal i Amosen, 1941

Fra Tellgsebanens side var der naturligvis interesse for at fa del i de store tervetransporter. Driftsbestyrer
Terp-Lassens idé var, at tarvene skulle lzesses i jernbanevogne i moserne og kgres via et normalsporet
sidespor ind pd Heng-Tellase banen og videre til Kebenhavn over Tollgse. Den 19. april 1941 enedes man
om anlaeg og drift af Bodal Sidespor. Fragten Bodal-Kebenhavn blev den samme som DSB’s fra Vedde, sa
konsortiet sparede udgifterne til karslen fra mosen til Vedde.

Det 5 km lange spor fra Vedde Blokpost, ca. 600 m @st for Vedde station, med tilhgrende spor i Amosen, i
alt ca. 10,5 km blev lagt i al hast. Allerede den 1. juli 1941 var sporet klar til brug, og det fgrste tog med
torv kunne afga fra Bodal. Udviklingen gik stzerkt. Efter den forste plan skulle der fra Bodal Sidespor afga
51 vogne dagligt, men dette tal var i perioder meget storre.



Torvefremstilling

| Amosen lavede man torvebraendsel pa flere mader. Den mest rationelle made var zeltetgrvene. Meget
hurtigt blev denne produktion mekaniseret, og altevaerkerne blev hurtigt til hele industrier.

Fra elteveerket blev tervemassen pa hestevogne eller
tipvognstog kert til laeggepladsen, hvor den blev lagt til
torre. Ndr der ikke var lokomotiv til rangering,
benyttedes heste til flytning af jernbanevognene
mellem de mange laessesteder og afsendelsesstationen
med omlgbsspor.

Om sommeren blev de faerdige torv dels kort til de
- mange firmaer i Kebenhavn, dels lagt til opbevaring i
r! store overdakkede bunker til brug for vinteren, hvor der
gy 1 | L el _ ikke kunne graves tgrv. Om vinteren bgd laesningen af
Et af de store torvezelteveerker i Amosen, 1943 - den frosne tgrv ofte pa store udfordringer, hvor tervene
Lokalhistorisk Arkiv Stenlille matte hakkes fri fra lagerbunkerne.

Med familien i Amosen

Om sommeren kunne der vaere over 1000 mand i sving, og mange slog sig ned i mosen sammen med
familien.

Bade maend, kvinder og bgrn arbejdede i mosen. Mandene gravede tarv eller passede maskinerne.
Kvinderne stablede eller vendte t@rven, nar den skulle terre, passede barn, lavede mad og vaskede tgj.
Barnene kom ogsa med pa arbejde og hjalp til, sa snart de var gamle nok.

Normalt var arbejdsdagen i mosen pa 8-10 timer. Fritid var der ikke meget af. Indtil der blev bygget
barakker ved Magleg, var boligforholdene kaotiske. Men snart opstod der et helt bysamfund med sma
skure og telte. | 1944 blev der oprettet bgrnehave og vuggestue pa Bodal. Barnehaven fungerede frem til
1947. Bgrnene kunne boltre sig i havestuen til Bodal og i hele parken. En ny leg opstod: At lave tarv.

Den 31. maj 1949 blev tgrvevogn nr. 50.000 afsendt fra Bodal. "Jubilzeet” blev naet i det sidste dr, hvor der
stadig var regelmaessige transporter til og fra Bodal. Aret efter afsendtes der ikke en eneste vogn.
Torveeventyret pa HTJ sluttede i 1952, hvorefter Bodal Sidespor blev fjernet.

| alt afsendtes der i arene 1941-1952 ikke mindre end 617.716 tons t@rv og formbrandsel svarende til ca.
51.500 fyldte godsvogne fra Bodal Sidespor.

Foruden dette ars saerudstilling byder museet ogsa pa udstilling om jernbaner i Nordvestsjaelland,
sejlruterne til/fra Org, posthistorie m.m.

Velkommen til en alternativ rejse med en spaendende historie for hele familien pa Odsherreds
Trafikmuseum i sommeren 2021.

Ole-Chr. M. Plum, tif. 40 73 84 99.
Odsherreds Trafikmuseum

Odsherreds Trafikmuseum dbnede i 1992, og siden har museet hvert r haft dbent
onsdage og lprdage i sommermdanederne samt i efterarsferien og efter aftale.
12021 har museet dbent onsdage og lprdage fra 29. maj til 28. august samt 16., 20. og 23. oktober
kl. 10:00-14:00. Entré: Voksne: 30,- kr. og barn: 10,- kr. Laes mere pd www.trafikmuseet. dk.
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